» DUKE STREET
— 7N MOT/ON

CORREDOR EXISTENTE

» Tres vias de circulacién en cada direccion

» Mediana con arboles

» Acera a ambos lados de la calle (acera norte a lo
largo de la via de acceso elevada)

» Algunas areas con vias de acceso

* Sharrows para bicicletas en la via de acceso

CONCEPTO

» Dos carriles de circulacion en direccion oeste

» Tres carriles de circulacién en direccidn este

» Un carril exclusivo para autobuses en cada
direccion

» Amortiguador mediano con espacio para
elementos de jardineria y aguas pluviales

COMPENSACIONES CLAVE

» Posible aumento del tiempo de viaje del
vehiculo

Segmento 3: Carriles central para
autobuses

De Roth Street a la estacion de metro King Street

SECCION TRANSVERSAL TiPICA EXISTENTE

Carriles para
vehiculos

Mediana

Via de
acceso

Carriles paravehiculos Acera

CONCEPTO DE FUNCIONAMIENTO CENTRALIZADO

*Caracteristicas
del bordillo

Carriles para
vehiculos

Carriles para

bus

Mediana

*Caracteristicas del bordillo

Carriles para
vehiculos

*Las caracteristicas del bordillo se determinaran mas adelante en el proceso
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BENEFICIOS

Q Conveniente
» Proporciona la maxima confiabilidad en
el transito y mejoras en la experiencia
del pasajero

Eficiente

» Brinda el mdximo ahorro de tiempo
de viaje para los pasajeros

Seguro

» Mejora del acceso y la seguridad de los
peatones con pasos mas cortos

» Mayor seguridad de los vehiculosal separar
el trafico de automoviles y autobuses y
reducir las areas de conflicto

Q Vibrante y sostenible

» Mayor area para arboles, jardineria
callejeray gestion de aguas pluviales

Equidad

» Estaciones mejoradas ubicadas cerca de
comunidades con alto numero de
pasajeros o con grandes necesidades

LEYENDA

Estacion BRT

Carriles exclusivos
para autobuses

Paisajismoy zonas
verdes

*Caracteristicas del
bordillo




» DUKE STREET
— 7N MOT/ON

CORREDOR EXISTENTE

» Tres vias de circulacién en cada direccion

» Mediana con arboles

» Acera a ambos lados de la calle (acera norte a
lo largo de la via de acceso elevada)

» Algunas areas con vias de acceso

» Sharrows para bicicletas en la via de acceso

A

CONCEPTO

» Dos carriles de circulacién en direccién oeste
» Tres carriles de circulacion en direccion este
» Carril exclusivo para autobuses en direccion
» Sin cambios en la mediana

COMPENSACIONES CLAVE

» Aumento potencial del tiempo de viaje del
vehiculo (hacia el oeste)
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Segmento 3: Autobis y carril de giro
en el bordillo
De Roth Street a la estacion de metro King Street

SECCION TRANSVERSAL TIiPICA EXISTENTE

Acera Carriles para Mediana Carriles paravehiculos Via de Acera
vehiculos acceso

CONCEPTO DE CARRIL BUS Y DE GIRO

*Caracteristicas Carriles para Mediana Carriles para Carril para *Caracteristicas del
del bordillo vehiculos vehiculos busy giros bordillo
(hacia el este) (hacia el oeste)

*Las caracteristicas del bordillo se determinaran mas adelante en el proceso

AlexandriaVA.gov/
DukelnMotion

Conveniente

» El carril exclusivo para autobuses
mejora la fiabilidad del transporte yla
experiencia del usuario

Eficiente

» Elcarril de transito exclusivoen la acera
permite ahorrar tiempo de viaje a los
pasajeros del autobus en direccién oeste

Seguro

» Mejora de la seguridad de los
vehiculos al separar el trafico de
automoviles y de transito y reducir las
areas de conflicto

Equidad

» Estaciones mejoradas ubicadas cerca de
comunidades con alto numero de
pasajeros o con grandes necesidades

LEYENDA

ll’l Estacion BRT

Carriles de autobus
y de giro

Paisajismoy zonas
verdes

*Caracteristicas del
bordillo




» DUKE STREET
— 7N MOT/ON

CORREDOR EXISTENTE

Tres vias de circulacién en cada direccion

» Mediana con arboles

» Acera a ambos lados de la calle (acera norte a
lo largo de la via de acceso elevada)

» Algunas areas con vias de acceso

» Sharrows para bicicletas existentes en

la via de acceso

v

CONCEPTO

» Tres vias de circulacion en cada direccion

» No hay carril exclusivo para autobuses en
ninguna direccién

» Sin cambios en la media

» Areas de vias alternativas en ubicaciones
puntuales a lo largo del pasillo

COMPENSACIONES CLAVE

» Mejoras limitadas o reducidas en el
funcionamiento vy la confiabilidad del autobus

» Mejoras limitadas en la seguridad de los
vehiculos en el corredor

Segmento 3: Trafico mixto
De Roth Street a la estacion de metro King Street

SECCION TRANSVERSAL TIiPICA EXISTENTE

Acera Carriles para Mediana Carriles paravehiculos Via de Acera
vehiculos acceso

] T

*Caracteristicas Carriles para Mediana Carriles para
del bordillo vehiculos vehiculos

*Caracteristicas del bordillo

*Las caracteristicas del bordillo se determinaran mas adelante en el proceso
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Conveniente

» La prioridad de la sefial de transitoy
las vias alternativas enlas
intersecciones mejoran la
confiabilidad del transito y la
experiencia

Seguro

» Detecta mejoras en la seguridad de los
vehiculos separando el trafico de
automoviles y autobuses en las vias
alternativas

Q Vibrante y sostenible
CONCEPTO DE TRAFICO MIXTO o .
» Permanecen la mediana central y el

dosel de arboles

@ Equidad
» Estaciones mejoradas ubicadas cerca de

comunidades con alto numero de
pasajeros o con grandes necesidades

LEYENDA

Ill4 Estacion BRT

Carriles exclusivos para
autobuses (salto de cola)

Paisajismoy zonas verdes

*Caracteristicas del
bordillo
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Ningun Menor Beneficio Beneficio
Beneficio Beneficio .’ Moderado ". Largo
Ningun Menor Impacto Impacto
Impacto Impacto ‘. Moderado ‘.‘ Largo

Conveniente

icios

Benef

Confiabilidad de los horarios de autobuses
y la experiencia del usuario

Seguridad de corredor e intersecciones

Duracion del viaje en autobus*
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Carriles central para
autobuses

Carriles de autobusy Trafico mixto

de giro en el bordillo
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*Beneficio/impacto relativo estimado de alto nivel basado en la configuracion de la pista de circulacién del

Tiempo de viaje en vehiculo*

Efectos en la propiedad

Acceso comercial y residencial

Estacionamiento

autobus y el retraso de la sefial. Se proporcionara un tiempo de viaje de extremo a extremo mas detallado del
corredor una vez que se determinen las alternativas del corredor.




